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Szanowni Parislwo, 

W Olsztynie powstaje kolej miejska. W planach jest budowa przyslank6w przy istniej,!cych liniach kolejoW)'ch, zwlaszcza wzdtuz 
linii kolejowej do dzielnicy Gutkowo . 

Proponujemy budowey kolei miejskiej takze w Panstwa aglomeracji. W Niemczech istnieje okolo 20 system6w kolei miejskich 
zwanych S-bahn, i jeden tylko system S-bah.n w Berlinie przewozi wieycej pasazer6w niz wszystkie koleje pasazerskie w calej Polsce 
razem wzieyte. 

Do tej pory udzielali Paristwo odmownej odpowiedzi na nasze wnioski i petycje w tej sprawie . Niemniej, warunki pozwalaj'l na 
budowey kolei miejskiej takZe w Paristwa miekie. Istnieje siec linii kolejoW)'ch, pozostaly korytarze transportowe po dawnych 
bocznicach kolejoW)'ch. W Europie Zachodniej z wie/kim sukcesem odbudowano takie dawne bocznke towarowe, przeznaczaj'!c je 
dla szybkiego transportu miejskiego 0 parametrach metra naziemnego. 

W Panstwa miesc ie istnieje wielka szansa na wprowadzenie nowoczesnego systemu miejskiego transportu szynowego typu S-bah.n 
znanego podr6i:uj,!cym do kraj6w Europy Zachodn iej. W Polsce kolej jest juz zupetnie zmarginalizowan'!, niepopulam,! i 
Iikwidowan'! form,! transportu pasazer6w. Doswiadczenia Japonii i kraj6w W)'sokouprzemyslowionych pokazuj,! ze kolej nadal rna 
szansey osi,!gnieycia udziatu 50 % rynku przewozowego, jesli : 

- na rynku kolejoW)'m pojawi siey konkurencja r6inych firm 
- odbudowana zostanie zniszczona infrastruktura kolei miejskich, odbudowane zostan'! dawne bocznice towarowe jako korytarze dla 
transportu pasaZerskiego. 
- beyd,! powstawac nowe linie kolei na terenie miejskim 

Proponujemy przeznaczenie rocznie kwoty 100 min PLN z budZetu miasta na budowey przystank6w kolejoW)'ch, odbudowey 
zlikwidowanych linii kolejoW)'ch, budowey noW)'ch linii kolejoW)'ch na terenie miasta, takte linii kolejoW)'ch w tunelach, 
prowadz'!cych do centrow miast (wzorem Lodzi i planowanego dworca podziemnego L6di. Centrum). Transport kolejoW)' powinien 
bye taki:e fmansowany ze srodk6w wladz miasta, a nie tylko ze srodk6w wojew6dztwa. Tylko dzieyki zainwestowaniu wlasnych 
srodk6w w stworzenie wlasnego przewoi.nika kolejowego powstala szybka kolej miejska w Warszawie. 

Polskie miasta z sukcesem uruchomily koJeje miejskie tylko w dw6ch przypadkach- w Tr6jmiescie i w Warszawie. Poza tymi 
miastami kolei miejskjch w Polsce nie rna . Nieliczne koleje aglorneracyjne nie s,! kolejami miejskimi- koleje miejskie kursuj,! co 10
20 minut, obsluguj,! tylko obszar zurbanizowany, maj,! cztysto (np. co I kIn) rozmieszczone przystanki , i koncentruj,! siey na ruchu 
wewn'!trzmiejskim. 

Jako ekonomistra transportu polecam tworzenie W)'specjalizowanych miejskich przewoi.nik6w kolejoW)'ch - odreybnych od np . 
Przewozow Regionalnych i kolei aglomeracyjnych- W)'specjalizowanych w obsludze ruchu miejskiego. Recept,! na udane 
wprowadzenie kolei miejskiej jest stworzenie W)'specjalizowanego przewoi.nika obslugujl}cego wewn'!trzmiejskie relacje 
przewozowe i zageyszczaj'lcego ruch kolejoW)' na obszarze wewn'ltrzmiejskim . 

Wladze polskich miast powinny wreszcie dostrzec roley kolei, spojrzec na doswiadczenia kraj6w W)'sokouprzemyslowionych oraz 
zainwestowac srodki w W)'korzystanie obecnie malo uiywanej infrastruktury. Tech.nologial stosowana w Europie Zachodniej pozwala 
na rueh poci'lg6w miejskich z czeystotliwosciami dochodUjcymi do 90 sekund w ruchu miejskim . 

Zal,!czam propozycje graficzne i wnoszey 0 realizacj<r inwestycji w postaci budoW)' systemu kolei miejskiej takie w Panstwa miescie. 

W ostalnich dekadach w krajach Unii Europejskiej uruchomiono wiele systemow pre- metra (0 nazwach handloW)'ch S-bahn, RER, 
light rail) W)'korzystujljcych naziemn,! siec kolejow,! miast i aglomeracji europejskich do uruchomienia system6w metra i pre- metra 
naziemnego 0 parametrach typoW)'ch dla sieci metra: 
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- cz~stotliwosc ruchu co 10 - 20 minut w Ci'lgu dnia 
- obstuga wif;lkszosci obszaru zurbanizowanego, budowa nowych przystan.k6w 
- szereg linii przecinaj'lcych aglomeracje z g~s~ i cz~stl} ofe~ przewozow'l 
-unifikacja systemu biletowego transportu naziemnego miejskiego z ofe~ systemu biletowego systemu pre- metra. 

W tymie celu wykorzystano zar6wno linie zelektryfikowane danej aglomeracji, jak tez i linie bez trakcji elektrycznej, wprowadzajljc 
system cZf;lsto kursuj'lcych wagon6w motorowych (autobus6w szynowych). 

Interesuje mnie, jakie jest stanowisko Paftstwa ur~du w sprawie wprowadzenia systemu kolei miejskiej (pre- metra, metra 
naziemnego) w Panstwa aglomeracji? Schematy pot'!czen za1'lczam. 

W temacie kolei miejskiej w Rzeszowie: Mozliwe ie ( nah'chmias(owe uruchomienie poh,czen 
jako testu popytu. 
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RZllz6w Dworzec - 81hnhof 

wg 
fotapo l 'ka.cu 

Kilkanascie lat dywagacji 

Przed laty wielokrotnie pisalem 0 potrzebie wprowadzenia szybkjej kolei miejskiej w Rzeszowie. Warto 
przypomniee te plany, i wymusic na wladzach- rozpoczt(cie konkretnych dzialail. Przeciez- sprawa jest banalna 
wr~cz, nieskomplikowana, a gdy patrzt( w wykaz korespondencji- ITwa to juz kilkanascie lat. 
Jestem juz t~ spraw~ zmyczony- chcialbym j~ opisaC, a nic siC'( nie dzieje, mimo ze s~ torowiska. Rozrysowalem 
mozliwe wykorzystanie torow na terenie miasta i zal~czylem w tekscie. Nie wiem, co jeszcze potrzeba, aby 
projekt wystartowal i zakonczyl siy etap "debatowania"- tych kilkanascie lat bylo wg mnie okresem calkowicie 
straconym. 
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wg fragmentow map z serwisu "Semaforek" 

Aby projekt ruszyl, potrzebne jest dodanie tymczasowego, drewnianego peronu na proponowanym przystanku
Rzeszow Politechnika, i ewentualne dodanie tymczasowego peronu na innym przystanku w poblizu. Reszta 
infrastruktury- po prostu jest. Czysc innych linii rozkradziono juz, ale ta linia- chyba pozostala. 
Nie rna sensu- na samym poczq.tku tworzyc "wielkich plan6w"- lepiej wystartowac z tym co jest- torowiskiem z 
centrum do kompleksu budynk6w Politechniki Rzeszowskiej. Warto na pocZ<}tek wykonac przystanek 
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tymczasowy, przetestowac poh}czenie przez pewien okres, oferuj'lc np. kursy co 20 minut w ci'lgu dnia, i 
- sprawdzic popyt na prawdziw'} kolej miejsk'}. Dopiero po tym tescie mozna podj'}c konkretne decyzje- np. 0 

budowie stalego przystanku przy Politechnice Rzeszowskiej. 

METRO 
, 

RZESZOW 


Dworzec GI6wny 

Polltechnlka 
Rzeszowska 

~ METRO 
~RZESz6w 

..... 

opr. na podkladzie z OpenStreetMap 
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Dlaezego Die si~ Die dzieje? 
Mozna miee WfaZcnie ze lokalne wladze, zamiast skupic siy na konkretnych dzialaniach, popadly w maniy 
wielkosci, a kolej miejska, zamiast obslugiwac sarno miasto i relacje wewnqtrz-miejskie, "rozlala" siy po 
regionie. Na to jednak - marn nadziejy ze kiedys przyjdzie czas.Warto jednak- wykorzystac niebywalq - bo 
jakby gotowq do uzycia rzeszowskq infrastruktury juz dzis. 

W Rzeszowie mamy "wszystko" co potrzeba- sq torowiska, jest tabor (w gestii zarz~du i marszalka 
wojewodztwa), jest nawet- ciekawa linia prowadz~ca pod sam karnpus Politechniki Rzeswwskiej Uest to 
boczruca przemyslowa do WSK "PZL- Rzeszow" S.A.) i l~cz~ca uczelniy z centrum miasta. Pocz'ltkowo trasy 
obsrugiwalyby autobusy szynowe (czysc linii jest niezelektryfikowana), wykonanoby zwykle przystanki 
tymczasowe, drewniane, 0 krotkich peronach dla autobusow szynowych, wnioskujqc 0 odstypstwo od nonn 
wzorem woj. lubelskiego. Na odcinku bocznicy do WSK wykonanoby dwa takie tymczasowe przystanki. 

Warto wykorzystac te elementy by- skleic z nich cos wi((cej niz szybk~ kolej miejsk'l. Mozliwe jest male 
"metro"- czyli nadanie nazwy handlowej dla systemu miejskiej kolei, ktory dodatkowo- w przyszloSci- bylby 
uzupelniany 0 odcinki nadziemne i mozliwe Ze takze i podziemne, poprowadzone w wykopach, na wiaduktach, 
w tunelach. 
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Ale warto zacz<lC juz dzis- od jednej, kr6tkiej linii na trasie : 

• 	 Politechnika Rzeszowska (nowy przystanek) 
• 	 D<lbrowskiego (nowy przystanek przy ulicy) 
• 	 Rzesz6w Osiedle (przebudowa platformy peronowej od strony bocznicy do WSK- usuni<;cie barierek, 

ew, "podsuni~cic toruli do kraw~dzi peronowej) 
• 	 Rzesz6w Staroniwa 
• 	 Rzesz6w Gl6wny 
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Przystanek Rzeszow Osiedle- wymaga demonlaiu plolka- barierki od slrony bocznicy do WSKI Po litechniki 
(foto: hllp://uw lr.sk )sc:rllpcrci tycol1l/sho l\ 'rhrcad.php?f= J33f>6Y7&page= JI ) 

Z czasem powstalyby przystanki: 

• 	 Langiewicza 
• 	 Chlopickiego (przy przejazdach kolejowych, lub blizej ul. Krakowska) 
• 	 Batorego 

Wykorzystanie bocznicy przy ul. Batorego jako stacji koncowej umozliwiloby mozliwe najpelniejsze 
wykorzystanie infrastruktury w samym miescie Rzesz6w. 

Kolej miejska musialaby korzystac z peron6w dworca Rzesz6w G16wny, kt6re s~ ulokowane najblizej centrum 
miasta. Rozrysowano to na zalctczonych schematach tor6w stacyjnych. 

Kolejn<) "wielkct inwestycj<)" byloby; 

1. 	 - odbudowanie l~cznicy - zlikwidowanej- do portu lotniczego Rzesz6w- lesionka 
2. 	 - wprowadzenie cykiu co 30 minut w szczycie na stricte podmiejskim odcinku sieci koiejowej, w 

relacjach do: 
3. 	 - Glogowa Matopolskiego 
4. 	 - Lancuta 
5. 	 - Boguchwaty 

W dalszej perspektywie rozwoju miasta: 

1. 	 - wykorzystanie 3 toru dla potrzeb kolei miejskiej na odcinku Straz6w- Rzesz6w. Tor ten dochodzi do 
ulicy Zat~skiej w Rzeszowie. Bylby wl~czony w siec kolei podmiejskiej, aby zwi~kszyc przepustowosc 

a 
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sieci podmiejskiej i umozliwic rozw6j miasta w tym kierunku. Dodanoby liczne nowe przystanki 
posrednie. Jedynie kilkusetmetrowy odcinek pomi~dzy mostem p. Wislok a ul. Zal~sk~ bylby 2-torowy. 

2. 	 - Wykorzystanie bocznicy do ul. Przemyslowej w Ropczycach i doprowadzenie koncowcj stacji kolei 
podmiejskiej blizej centrum miejscowosci. 

Opis z scrwisu podkarpacka kolej, dzial bocznicc: 

Cz«sc 1 - Odcinek Rzesz6w Staroniwa - bramy wjazdowe WSK 

Bocznica zaczyna si« za stacj~ Rzesz6w Staroniwa ill, a dokladnie za przejazdem kolejowym na 
ul. Langicwicza. Dalej biegnie wzdluz linii do Jasla, po lewej stronie Gad'lC w stron~ Jasla) ill, 
przebiega przez przystanek Rzeszow Osiedle ill, gdzie nast«pnie odbija w [ewo (11. Tutaj 
nast«puje rozwidlenie sit( tor6w ill @ . J eden prowadzi do -. Jeklroc icpltl\\ ni WSK , natomiast 
drugi prowadzi do zakladow WSK 
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Zanonimizowano zgodnie z art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. (Dz. U. 

z 2014 r ., poz. 1195 z pazn. zm.) 
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